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1.- OBJETO

La Norma para la designacion de vias y componentes de la infraestructura aqui definida pretende
establecer un criterio uniforme que debe ser aplicado en todas las lineas y estaciones que sean
objeto de creacion, ampliacion o reforma integral y siempre que afecten a la definicion de vias,
instalaciones y demas componentes de la superestructura de las lineas de la RFIG administradas
por Adif y Adif-AV, para facilitar su mejor identificacion por las personas que intervienen en la
explotacion de la infraestructura y en los trenes.

2.- AMBITO DE APLICACION

La aplicacion de esta Norma se realizara con cardcter general a todas las lineas de la RFIG
administradas por Adif y Adif-AV, afectando a la designacion tanto de las propias instalaciones de
senalizacion y sus elementos de mando y control, como de los componentes de la electrificacion
asociados, de las comunicaciones e incluso de las propias vias.

Por tanto, esta Norma sera de aplicacion para toda instalacion de nueva creacion o cuando las
modificaciones que se realicen en sus vias y componentes lo aconsejen.

Asimismo, se aplicard a todas las instalaciones, independientemente del ancho de sus vias, del
tipo y caracteristicas de sus componentes y del nimero de vias existente.

Cuando concurran situaciones especiales, se aplicaran los criterios que mejor se adapten a las
mismas por el departamento que realiza el disefio de las instalaciones.

3.~ ANTECEDENTES

Los diversos criterios que histéricamente han sido aplicados para la numeracién y designacién de
vias, agujas y senales han conducido a una situacion dispar que se resume en lo siguiente:

3.1. ViAs

Han sido numeradas en las estaciones con dos tipos de numeros (romanos o arabigos),
pretendiendo dar, mediante ellos, informacién de la existencia o no de andén colateral. Ademas,
el sentido de la numeracion se ha establecido mediante dos procedimientos (numeracion par e
impar a cada lado de las vias generales o numeracion correlativa partiendo de una via), sin un
criterio homogéneo para todas las estaciones.

3.2. AGUJAS Y OTROS APARATOS DE ViA

La numeracion de las agujas y otros aparatos de via ha seguido dos pautas. Una ha consistido en
numerar los de una banda de la estacidon con una paridad ascendente desde dentro a fuera de la
estacion y otra con la paridad asignada igualmente pero en sentido ascendente desde fuera hacia
dentro de la estacion. Los numeros impares correspondian a la banda de entrada de trenes
impares y los pares a la otra banda.
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3.3. SENALES

La numeracion de las senales ha seguido siempre el criterio de paridad de la numeracién de los
trenes afectados por ellas y se ha asignado el numero que corresponde al hectdmetro en que se
encuentra ubicada la senal. No obstante, ha existido disparidad al designar las senales de los
enclavamientos (avanzada, entrada o salida de la estacidn y bifurcacion), rigiéndose en algunos
casos por el criterio numérico y en otros casos mediante: Avanzada E', Entrada E y Salida S, seguido
del nimero de la via que senaliza.

k.- CRITERIOS DE APLICACION DE ESTA NORMA

En general, deberan ser aplicados los criterios siguientes:

4.1. ViAs

La denominacion de las vias sera coherente tanto en los documentos técnicos como en la
informacion comercial a los viajeros. A tal fin, un procedimiento de Adif determinara el proceso a
desarrollar para acordar entre los distintos departamentos afectados la designacion de vias de
aquellas estaciones singulares en las que no resulte adecuado aplicar los criterios generales de
esta Norma.

4.1.1. SENTIDO NORMAL DE CIRCULACION Y PARIDADES

Como criterio general y como modelo de referencia para la aplicacion de esta Norma se considera
que en todas las lineas de la RFIG de via doble o doble banalizada que administra Adif y Adif-AV
se circula normalmente por la via de la derecha en el sentido de la marcha, en cualquiera de sus
anchos (ibérico, estdandar o métrico).

Para aquellas lineas o zonas geograficas que en origen fueron disefiadas con circulacién normal o
preferente por la izquierda, se tendra en cuenta lo siguiente:

- Para instalaciones de nueva creacién, nuevas infraestructuras o modificaciones
sustanciales de las existentes se aplicarda normalmente esta Norma.

- Para aquellas lineas que no cumplan estrictamente esta Norma se debera hacer un estudio
valorando la conveniencia o no de su adaptacion a la Norma de forma parcial o total.

La paridad de las lineas se determinarda con el criterio de generar los menores cambios de paridad
posibles, de acuerdo con los flujos de trafico existentes o aquellos previsibles que puedan surgir.

A continuacion se describen los criterios generales de designacion de vias, que serviran de pauta
para el diseno de nuevas instalaciones.

4.1.2. DESIGNACION DE VIAS GENERALES

Para la aplicacion de esta Norma se parte como referencia de un modelo unico de red en el que se
circula por la derecha y con una paridad determinada.

Considerando la paridad de las lineas y aplicando este modelo de circulacion por la derecha, las
vias generales se denominaran como se indica a continuacion:
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- Envia Unica, se denominara como via 1 la Unica via general existente.

- En via doble, se denominara via 1 a la que normalmente vayan a circular los trenes
impares, y via 2 por la que normalmente vayan a circular los trenes pares.

- En caso de via multiple, las vias se designaran como 1, 2, 3, 4, etc. Se aplicara la
denominacion que mas convenga en cada caso, aplicando criterios tales como: dar la
mayor continuidad posible a la denominacion de vias de los trayectos adyacentes, aplicar
una denominacion correlativa, etc.

Para lineas que en origen fueron disefiadas con circulacion normal o preferente por la izquierda
se deberd hacer un estudio valorando la conveniencia o no de su adaptacion a la Norma de forma
parcial o total, como se indica en el apartado 4.1.1.

Para aquellos casos en los que la Normativa Reglamentaria indique expresamente la
denominacion de las vias con nimeros romanos, se mantendra este criterio.

4.1.3. DESIGNACION DE ViAS DE ESTACIONES

También para la designacion de vias de estaciones se aplicara el modelo de circulacion por la
derecha

- Como criterio general, las vias de las estaciones se denominaran con numeros arabigos
pares e impares, correlativos y ascendentes, a partir de las vias generales de la linea.
Cuando confluyan en una estacion varias lineas, se elegira una de ellas de referencia, que
se considerara como linea principal.

- Las vias pares se situaran a la derecha de las vias generales en el sentido de la marcha de
los trenes pares, y las vias impares a la derecha de las vias generales en el sentido de la
marcha de los trenes impares.

Para lineas que en origen fueron disefiadas con circulacion normal o preferente por la izquierda
se debera hacer un estudio valorando la conveniencia 0 no de su adaptacion a la Norma de forma
parcial o total, como se indica en el apartado 4.1.1

También podra ser aplicable en determinadas estaciones la numeracion correlativa, en casos
justificados como por ejemplo: grandes terminales, estaciones de viajeros de determinadas
capitales de provincia, estaciones con varios anchos o aquellas en que confluyan varias lineas. En
estos casos, la propuesta de numeracion correlativa debera ser aprobada por el area responsable
de la seguridad en la circulacion.

La denominacion de via podra completarse en determinadas estaciones donde confluyan
condiciones especiales con otros caracteres (por ejemplo, estaciones con numeracion correlativa,
estaciones con dos anchos o vias de ancho mixto).

En particular, cuando se aplique la numeracion correlativa para las vias generales se podra anadir
un guion seguido de una "G" y del numero de la via general correspondiente.

Asi, por ejemplo, cuando una via de una estacion se designe en los documentos de circulacidn
como "5-G2", significaria que dicha via corresponde a efectos comerciales como via 5, pero que es
la continuidad de la via general 2.
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4.1.4. DESIGNACION DE HACES SECUNDARIOS

Las vias de haces secundarios iniciaran su numeracion con el primer nimero de la decena
posterior a la de la ultima via del haz principal, con el mismo criterio de paridad y empezando por
la mas proxima a la via general.

Se numeraran los haces secundarios, con decenas Unicas para cada haz, a partir del haz derivado
de la via de numeracion mas baja del haz principal. Cuando existan varios haces a partir de una
misma via del haz principal, la decena primera sera la del haz situado mas préximo al origen de la
kilometracion de la linea.

4.1.5. RESTO DE VIAS Y COMPONENTES

Las vias de mango para maniobras, seguridad, acceso a derivaciones, etc., llevaran la numeracion
correlativa ascendente, par o impar, que corresponda a cada lado de las vias generales de la linea
principal, anadiendo la letra "M", “S" o "D", etc. Iniciaran su numeracion desde los nimeros 1 6
2, segun corresponda al lado impar o par, y a partir de la via derivada de la numeracidn inferior
del haz principal. Cuando de una via del haz principal se deriven mangos o derivaciones en ambos
extremos, se numeraran primero los de la banda situada en la kilometracion mas baja.

La designacion del resto de componentes de la superestructura y de los esquemas en general
debera ajustarse a la numeracion de via establecida con los criterios anteriores.

Cuando existan varios sectores de estacionamiento en una misma via, el sector principal se
numerara de acuerdo con los criterios anteriores y los demas sectores se designaran con el mismo
numero de via seguido de las letras A, B, etc., tantas como sectores haya sobre dicha via.

4.2. AGUJAS, TRAVESIAS Y OTROS APARATOS DE ViA

Las agujas y demads aparatos se designaran con una sigla, correspondiente a cada tipo de aparato,
seguida del nimero que corresponda. En situaciones complejas, se podra anadir eventualmente
letras.

Por ejemplo, los aparatos mas comunes se designaran con la sigla que se indica a continuacion:
- A: Aguja
- T: Travesia
- TSU; Travesia sin union
- (: Calces
- (: Cerrojos
- B; Cerradura eléctricas Bouré
- (H: Cambiadores de hilo

En general, el nimero por el que se designara cada aguja o travesia y demas aparatos sera el de la
paridad correlativa ascendente desde el exterior al interior de la estacién, siendo par o impar
segln la numeracion respectiva de los trenes que acceden a la estacidn por dichos aparatos. En las
estaciones en fondo de saco se aplicara igualmente este criterio de paridad.
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Los calces y aparatos que se accionen o estén conjugados con una aguja o travesia determinada se
denominaran con la sigla correspondiente al tipo de aparato seguido del nimero de la aguja o
travesia relacionada.

Las agujas de las travesias con o sin unidn se designaran por la sigla T seguida del nimero de la
travesia y de la letra a o b seglin que la punta de las agujas del lado correspondiente estén hacia
el interior o el exterior, respectivamente, de la estacion.

Las agujas de haces derivados de vias secundarias se numeraran con la paridad de la banda de la
estacion con la que entroncan y con el mismo criterio ascendente que el de las vias del haz
principal pero comenzando su numeracion con la decena siguiente a la ultima aguja situada en
éstas.

Las agujas de las vias de lineas no principales que confluyan en una estacion se numeraran con la
paridad de la banda correspondiente a la linea principal de la estacidon a la que estan adscritas,
comenzando a numerarse de fuera a dentro a partir del nimero mas alto asignado a las agujas de
las vias principales en dicha banda.

Las agujas de las bifurcaciones y cargaderos de plena via tendran asignado el numero que
corresponda segun el criterio anterior.

Los cruzamientos sin unidn podran designarse sin precisar numeracion, designando las vias entre
las que estén situados o haciendo referencia al circuito de via correspondiente.

4.3. SENALES

Las senales se designaran por numeros arabigos naturales pares o impares segun que sean
percibidas por trenes pares o impares, respectivamente.

En via Unica, las sefales avanzadas y de entrada de las estaciones se denominaran E'1 Y E1
respectivamente en el sentido de circulacion impar de los trenes y E'2 y E2 en sentido de
circulacion par.

En via doble, las senales avanzada y de entrada que dan O6rdenes a los trenes impares se
denominaran E'1 y E1, si estan situadas en la via por la que estos circulan preferentemente, y E'3
Y E3, si estan situadas en la otra via, por la que circulan a contravia o con caracter no preferente.
Con el mismo criterio, se denominaran E'2 y E2 o E'4 Y E4 cuando las senales dan drdenes a los
trenes pares.

Cuando en una banda de una estacidon confluyan varias lineas, vias multiples o bifurcaciones, la
numeracion de las senales de entrada y avanzada se designaran segun el criterio general no
repitiendo la numeracion.

Cuando en una misma via, por la misma banda de la estacion, existan sucesivas senales de
entrada interiores, a continuacion de la letra E éstas se numeraran correlativamente, con la
paridad que corresponda segun los criterios indicados, continuando la numeracion asignada a las
primeras senales de entrada.

Las senales de salida se denominan S1 o S2 segun den ordenes a los trenes impares o pares,
respectivamente. Cuando existan senales de salida distintas para cada via, ademads, deberan
numerarse en funcion de la via que senalizan. Asi, la senal S1/7 estara situada en la via 7 de la
estacion para los trenes impares. Cuando exista una sola senal de salida para un haz de vias se
indicaran las vias del haz. Asi, la sefnal S1/7-11 dara 6rdenes a los trenes impares y estara situada
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a la salida del haz constituido por las vias 7, 9, 11.

Las senales indicadoras de salida se denominardn como la correspondiente senal de salida,
precedidas por la sigla "I" separada por un guion. Por ejemplo: 1-S2/1 sera la senal indicadora de
salida de la senal S2/1.

Las senales de retroceso se denominan con la letra R seguida de un numero correlativo en su tipo,
con la paridad de las circulaciones a las que estan orientadas, empezando desde el exterior de la
estacion.

Las sefales de maniobras interiores de las estaciones se denominan con la letra M seguida de un
numero correlativo en su tipo con igual criterio que las senales de retroceso.

Las senales luminosas intermedias de plena via se denominaran con nimero impar o par segun
den drdenes a los trenes impares o pares, respectivamente. Este niumero estara formado por varios
digitos, los primeros digitos a excepcion del ultimo coincidiran con los del P.K. de su ubicacidon en
via y el ultimo digito se obtendra a partir del hectometro en que se encuentren instalados.

- Si el hectdmetro es par, el Ultimo digito de las senales pares es el del hectdmetro, y para
las sefiales impares el ultimo digito es una unidad menor del hectémetro.

- Si el hectdmetro es impar, el ultimo digito de las senales impares es el del hectometro, y
para las sefales pares el ultimo digito es una unidad mayor del hectémetro.

Cuando, en plena via, existan varias sefiales intermedias de bloqueo (BAU, BAD, BAB, BSL, o
pantallas de sefales virtuales), en puntos que no difieran en el nimero de su hectdbmetro mas de
una unidad, se asignara en primer lugar el numero de la senal de la via impar o, en bloqueos con
banalizacion, el de la de sentido impar de la via por la que vayan a circular normalmente los
trenes impares. Este numero, impar, sera el del hectdmetro si éste es impar o una unidad menor
que él si el hectometro fuera par. A continuacion, se denominara la senal de la via de numeracion
par o la de la via por la que vayan a circular normalmente los trenes pares, siendo este numero,
par, una unidad mayor que el anterior. Los numeros de las senales enfrentadas en la misma via a
las senales anteriores seran el par e impar que correspondan inmediatamente superiores a los ya
asignados. En caso de via multiple (triple, cuadruple, etc.) se aplicard el mismo criterio,
empezando a numerar la sefal impar en la via designada con el nimero mas bajo y, a
continuacion, las senales de las demds vias correlativas con nimeros ascendentes consecutivos
pares e impares segun corresponda a la paridad de los trenes que cumplimentan sus drdenes.

Las senales ferroviarias de los Pasos a Nivel se denominaran con un nimero con el mismo criterio
que las senales luminosas de plena via.

Las indicadoras de posicion de agujas instaladas independientes de las sefiales fundamentales se
denominaran anteponiendo las letras IA al nimero correspondiente a la aguja mas proxima que
proteja (p. ej.: IA3). Cuando una de estas indicadoras corresponda a mas de una aguja tendra el
numero correspondiente a la aguja mas proxima relacionada con ella.

La designacion de las senales, se podra complementar con informacidon adicional en casos
especiales, como por ejemplo en los que la propia designacion de la sefal no la identifique de
forma inequivoca y pueda ofrecer dudas al maquinista sobre la estacion en la que esta ubicada.

En particular, en las lineas de alta velocidad, las senales de entrada y salida de las vias generales
y las avanzadas cuando puedan ordenar parada, podran llevar un cartel informativo con el
nemonico de la estacion. No obstante, en aras de la claridad y para evitar errores de ubicacion,
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podra instalarse el referido cartelon en otras senales que puedan ordenar parada, cuando esté
justificado.

k.4, CIRCUITOS DE ViA

Los circuitos de via de estacionamiento se denominan con las siglas CV seguidas de un espacio en
blanco y del nimero de la via en que estan situados (p. ej.: CV 3).

Los circuitos de via de agujas se denominan con las siglas (V seguidas de la mencion de la aguja de
mas baja numeracion (si hay varias) entre las comprendidas en el mismo circuito (p. ej.: CV A3).

Los circuitos de via delimitados por sefnal se denominan con las siglas (V seguidas de la mencion
de la senal que protege dicho circuito en el sentido preferente de la circulacion de los trenes o en
el sentido de entrada de las estaciones (p. ej.: CV E2, (V 99). Cuando uno de estos circuitos
comprenda agujas llevara la denominacion correspondiente a los circuitos de agujas.

Cuando una misma senal proteja varios circuitos de via se denominaran como se ha indicado pero
afiadiendo las letras A, B, etc., tantas como circuitos haya (p. ej.: (V 36 A, (V 36 B).

5.- DOCUMENTOS ANULADOS

Por la entrada en vigor de la presente Norma, queda anulada la “Norma para la designacion de
vias y componentes de la superestructura en la red"”, edicién Julio de 2005.

6.- ANEJOS

Como ejemplo de aplicacion de la Norma, se acompanan los siguientes casos representativos.



6.1. EJEMPLO DE ESQUEMA GENERAL DE UNA ESTACION CON NUMERACION NORMAL

VIA 15
» VIA 13 VIA 39
_VIA 11M VIA 57 i b VIA 11 ™ 5 VIA 37 5
= VIA 55 o VIA 35 e
g VIA 53 / VIA 9 i VIA 33 X
N viast  / N/ VIA 31 \VIA OM,
VIAT o i
$27-13
VIAS @’3;
wva M VIA 7D
VIA 3 =X/ s VIA SD
€v3) e - [N
i s2a BTNy & ¥ \_VIA3D |
£4 E4 152/1 @ E1 E1
—OD —D ViA 1 = HR! gp To—
(CVEL) {CVE%) & (CVAd) cv 1} CVEYD CVEND i
{CV EZ) {Cv E2) Zl (CV A2} VIA 2 VlA 2A \‘ {CV E2)
-_F.ED @ 12 S4/2 vy ‘_W /|5 (CV A1) an— (CVED) Cﬂ)l_-.d
= - S Hse wia 4 S22 4 \paoaa SU2A R3 E3 E3
(G Ed) TS N - WA iy VI e a1
o —aD DN OV TIE) (CV4) SE.’4E v a3y SZMAB 7 \a
Q1 VIA 42 s 3D VIA 22 VIA 6M
s Mm;‘ ViA 6 o o VIA 24 (%
o sl s g VIA 26 A
k- VIAS =z (0 VIA 10M VIA 28
i " N Ve s2/8) /' o
rlcéés ™ VAL 2% ESLHO VIA 10 %‘5} =
M10 28) ——— (9
N g suz-14 L s210HR
VIA 12
o 212
fo . VIA 14M VIA 62 \ E.V.
’ " VIA 64 - N\ VIA 14
i 5
/ ! VIA 66 >
Y |
TRAYECTO EN PLENA VIA
201D 01206 PK. 9120 PK. 9120 .
VI 1153 1156 91 02 91 94 11%8 %i
VIA 2 ID— TL—
D e ] o —
1205QD— “—aD1202 © VIA 1 VIA 1 VIA 1 | VIA 1
1203 QD— —01208 VIA 2 VIAZ VIA 2 VIA 2
/ aD— —aD ar— —qn aD— —aD P " }
VIA S 155 1154 93 9% 9 a2 : %:
1207 O V!ﬁ‘—d—@ﬁm PK. 1151320 Rl o0 F B0 e
Bl 50 PK. 115534 PK. 117/556



6.2. EJEMPLO DE ESQUEMA DE COMPONENTES DE ELECTRIFICACION DE UNA ESTACION CON NUMERACION NORMAL
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6.3. EJEMPLO DE ESQUEMA GENERAL DE UNA ESTACION CON NUMERACION CORRELATIVA
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